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% & Styrelsen for teknisk utveckling

“InEo
utger tidningen ENERGI-
TEKNIK som redovisar

speciellt STU-resultat fran
forskning och utveckling in-
om det energitekniska omra-
det. For utlindska lasare
finns det en engelsk upplaga
att tillga, innehallet foljer i
huvudsak den svenska.

5 ire\a\erfld
:‘::ndforskmng

Dessutom utger STU varje
ar ett antal informations-
skrifter pa svenska och
engelska som behandlar
aktuella energitekniska pro-
blem och manga andra tek-
niska fragor.

Dessa kan bestillas fran
informationssektionen pa
STU och ir avgiftsbelagda.
Tidningen Energiteknik kan
rekvireras gratis fran infor-
mationssektionen.

STYRELSEN FOR TEKNISK UTVECKLING
Informationssektionen
Box 43200, 100 72 Stockholm, tel 08/775 40 00,

bessksadress Liljeholmsvagen 32, Lilieholmen
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